
2.2. Seria druga 

2.2.1. wiczenie 1 – sterowanie silnika z dwóch miejsc 



2.2.2. wiczenie 2 – obroty lewo-prawo z dwóch miejsc 



2.2.3. wiczenie 3 – uk ad kolejno ciowy trzech silników 

Trzy przeno niki ta mowe w urz dzeniu transportuj cym przedstawionym na 
rysunku 1 nap dzane s  silnikami M1, M2, M3. Silniki elektryczne s  w czane 
przyciskami zwiernymi monostabilnymi S5, S3, S1 w kolejno ci M3 M2 M1, 
a wy czane przyciskami rozwiernymi monostabilnymi S2, S4, S6 w kolejno ci 
M1 M2 M3. Przycisk rozwierny monostabilny S0 wy cza awaryjnie 
pracuj ce silniki. Uk ad sterowania nale y zabezpieczy  wy cznikiem 
nadpr dowym B6, natomiast uk ady wykonawcze wy cznikami 
nadpr dowymi C10. W uk adach wykonawczych powinno znale  si  
zabezpieczenie termiczne silników, które po zadzia aniu powinno uniemo liwi  
uruchomienie uk adu sterowania.  



2.2.4. wiczenie 4 – modyfikacja uk adu kolejno ciowego trzech silników 

Trzy przeno niki ta mowe w urz dzeniu transportuj cym przedstawionym na 
rysunku 1 nap dzane s  silnikami M1, M2, M3. Silniki elektryczne s  w czane 
przyciskiem zwiernym monostabilnym S1 w kolejno ci M3 M2 M1, a 
wy czane przyciskiem rozwiernym monostabilnym S2 w kolejno ci 
M1 M2 M3. Przycisk rozwierny monostabilny S0 wy cza awaryjnie 
pracuj ce silniki.  

Uk ad sterowania nale y zabezpieczy  wy cznikiem nadpr dowym B6, 
natomiast uk ady wykonawcze wy cznikami nadpr dowymi C10. W uk adach 
wykonawczych powinno znale  si  zabezpieczenie termiczne silników, które po 
zadzia aniu powinno uniemo liwi  uruchomienie uk adu sterowania. 

UWAGA!!! 

Kolejno  za czania i wy czania silników powinna odbywa  si  
automatycznie. 

W przypadku wykorzystania uk adu z wiczenia 3, nale y zastosowa  uk ad 
blokady dla sterowania r cznego (tzn. w trakcie pracy automatycznej, praca 
r czna powinna by  zablokowana). 


